OPIS TECHNICZNY
l. Podstawa opracowania projektu

e Umowa zawarta z Inwestorem.

e Mapa geodezyjna w skali 1:500, wydana przez Staroste Chodzieskiego,
Powiatowy Osrodek Dokumentacji Geodezyjnej 1 Kartograficznej
w Chodziezy z dnia 21 marca 2014 roku.

e Rozporzadzenie MTIiGM z dnia 2 marca 1999 roku (Dz. U. Nr 43,
poz. 430), w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiadac
drogi publiczne i ich usytuowanie.

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku w sprawie
szczegdtowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatow
drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow
ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181).

e Opinia Powiatowego Zespotu Uzgodnien Dokumentacji z dnia
26 czerwca 2014 roku.

e Wizja lokalna i pomiary w terenie.

Il. Lokalizacja

Istniejgce, a przyjete do budowy drogi, sg drogami gminnymi. Drogi potozone sg we
wsiach Strzelce i Strzelecin, Gmina Chodziez, Powiat Chodzieski, na nastepujacych
dziatkach: obreb wsi Strzelce dziatki geodezyjne nr 1/4, 1/11, 2, 4/1, 21/3, 21/20, 21/21,
21/30, 21/34, 21/36, 21/48, 21/52, 21/59, 21/63 i 24, obreb wsi Strzelecin dziafki
geodezyjne nr 158, 22, 20 i 52.
Budowa obejmowac¢ bedzie odcinki drog o tacznej diugosci 3257,90 km. Drogi
przebiegajg catkowicie po terenie zabudowanym. Na poczet niniejszej dokumentacji
przyjeto nastepujgce nazwy odcinkow:
e pierwszy odcinek faczacy droge wojewddzkg nr 191 Chodziez-Szamocin-Lipa
ze wsig Strzelecin jako A-A’,
e drugi odcinek taczacy droge wojewddzkg nr 191 Chodziez-Szamocin-Lipa
z odcinkiem C-C’ jako B-B’,
e trzeci odcinek, od skrzyzowania z odcinkiem A-A’ do potgczenia z odcinkiem
B-B’ jako C-C’,
e czwarty odcinek, od skrzyzowania z odcinkiem C-C’ do cmentarza jako D-D’
e pigty odcinek, od skrzyzowania z odcinkiem A-A’ jako E-E’.

[I. Stan istniejacy

Przyjete do budowy odcinki drég posiadajg zréoznicowang konstrukcje, nawierzchnie,
parametry oraz wyposazenie. Odcinek A-A’ posiada nawierzchnie z masy mineralno-
asfaltowej, czesciowo z powierzchniowym utrwaleniem grysami i emulsjg asfaltowa,
o szerokosci jezdni 4,90-5,20m. Na odcinku od km 0+000 do 0+275 nawierzchnia
odcinka jest ograniczona po stronie prawej kraweznikiem betonowym, przy krawezniku
wystepuje sciek z kostki betonowej 0 szerokosci 20cm oraz chodnik o szerokosci 2,0m.



Na odcinku do km 0+475 do km 0+700 po stronie prawej wystepuje szereg zjazdow
oraz dojs¢ do posesji wykonanych z réznorodnego materialu. Na pozostatych
odcinkach przy jezdni wystepuje pobocze gruntowe o zmiennej szerokosci. W pasie
drogowym zlokalizowane sg drzewa i krzaki. Odcinek wyposazony jest w oznakowanie
pionowe. W obrebie odcinka wystepuje doziemna linia telekomunikacyjna, doziemna
sie¢ kanalizacji sanitarnej @750 i 2200, sie¢ deszczowa @750 i 300 z przytgczami,
doziemna i naziemna sie¢ energetyczna eNN oraz sie¢ wodociggowa wd110
z przytagczami. Odcinek B-B’ w cze$ci, jednowarstwowag, o grubosci 3-4cm,
nawierzchnie z masy bitumicznej na podbudowie z bruku grubosci 15cm. Srednia,
istniejgca szerokos¢ jezdni wynosi 3,50m. Na pozostatym odcinku droga posiada
nawierzchnie gruntowg, czesciowo wymieszang z gruzem betonowym, ceglanym lub
kruszywem naturalnym. Na odcinku od km 0+000 do km 0+328, po prawej stronie
drogi, wystepuje chodnik z kostki betonowej grubosci 6cm na podsypce piaskowej
o szerokosci 2,0m, ograniczony od strony jezdni kraweznikiem betonowym
o wymiarach 15x30x100cm na tawie betonowej oraz od drugiej strony obrzezem
betonowym o wymiarach 8x25x100cm na tawie zwirowej. W km 0+057,90 po stronie
lewej wystepuje zjazd indywidualny, a w 0+169,40 zjazd po stronie prawej z kostki
betonowej grubosci 8cm na podbudowie. Po lewej stronie drogi wystepujg drzewa,
ktére kolidujg z projektowang budowg oraz niewielka ilos¢ krzakéw, ktore projektuje sie
do wycinki i karczowania. Istniejace uzbrojenie terenu w obrebie projektowanej drogi
stanowi naziemna linia telekomunikacyjna, doziemna sie¢ kanalizacji sanitarnej @710
i 8200, doziemna sie¢ energetyczna eNN oraz fragmentaryczna sie¢ wodociggowa
wB80. Odcinek C-C’ posiada nawierzchnie bitumiczng, czesciowo ograniczong
kraweznikiem betonowym wystajgcym lub wtopionym Przy jezdni fragmentarycznie
wystepuje chodnik o nawierzchni z ptytek betonowych (znacznie zniszczonych). Przed
skrzyzowaniem z odcinkiem D-D’, po lewej stronie zlokalizowany jest niewielki parking.
W pasie odcinka zlokalizowane sg drzewa i lokalnie krzaki. W km 0+467 wystepuje
przepust @1000 z kregdébw betonowych. Istniejace uzbrojenie terenu w obrebie
projektowanego odcinka C-C’ stanowi doziemna linia telekomunikacyjna, doziemna
sie¢ energetyczna eNN i eANN, naziemna sie¢ energetyczna eNN, doziemna sie¢
wodociggowa wB80 oraz sie¢ kanalizacji sanitarnej ks110 i ks90. Odcinek D-D’
W pierwszej czesci posiada nawierzchnie z trylinki, ograniczong kraweznikiem, dalej
nawierzchnie gruntowg. Przy odcinku zlokalizowane jest boisko z nawierzchnig z masy
mineralno-asfaltowej o wymiarach 30x50m. W pasie odcinka zlokalizowane sg
4 drzewa. Istniejgce uzbrojenie terenu w obrebie odcinka stanowi sie¢ energetyczna
eNN oraz sie¢ wodociggowa w110. Odcinek E-E’ posiada nawierzchnie z piyt
drogowych (betonowych) o szer. 3,00m i obustronne pobocza gruntowe.

V. Stan projektowany
Odcinek A-A’

Sytuacyjnie i wysokosciowo odcinek A-A’ zaprojektowano w odniesieniu i nawigzaniu
do istniejacej drogi. Poczatek drogi, km 0+000, zlokalizowany na granicy dziatki Gminy
Chodziez przy skrzyzowaniu z drogg wojewddzka nr 191, gdzie projektuje sie przepust
rurowy PCV o $rednicy 500mm i dlugosci 15m. Koniec projektowanego odcinka A-A’



wyznacza km 1+863,50. Istniejacy od km 0+000 do km 0+268 po prawej stronie jezdni
chodnik projektuje sie pozostawi¢ bez zmian. Od km 0+838 do km 0+892, po prawej
stronie, zaprojektowano zatoke postojowag z dziewiecioma, rownolegle do osi jezdni
usytuowanymi stanowiskami. Szerokos¢ zatoki 2,50m, spadek poprzeczny nawierzchni
2% do jezdni. W km 0+387,40 i 0+990 po prawej stronie jezdni, a w km 1+034,50 po
lewej stronie jezdni projektuje sie elementy uspokojenia ruchu wg rys. nr 5. Przed
koncem odcinka, od km 1+782,65, po stronie prawej zaprojektowano petle do
zawracania o promieniu R=12m z jezdnig o szerokosci od 3,00m do 5,50m. Istniejgce
wzdtuz odcinka zjazdy indywidualne projektuje sie do przebudowy. Po stronie prawej,
projektuje sie przy jezdni chodnik o szerokosci 1,25m, 1,50m i 2,00m. Poczatek
projektowanego chodnika przypada w km 0+282. Koniec projektowanego chodnika
w km 1+727. Istniejgce przy odcinku zjazdy indywidualne projektuje sie do
przebudowy. Przy odcinku, poza fragmentami z chodnikiem, zaprojektowano pobocze
gruntowe o szerokosci 0,75m i spadku poprzecznym 6-8% w kierunku od jezdni. Na
odcinku A-A’ projektuje sie wycinke i karczowanie (przez frezowanie) szeregu drzew,
krzakéw i krzewdw pozostajacych w kolizji z projektowana jezdnig i chodnikami.
Istniejacq jezdnie projektuje sie poszerzy¢ do szerokosci zgodnej z planem
sytuacyjnym. W wykonanym, wyprofilowanym i zageszczonym podtozu poszerzenia
projektuje sie warstwe odcinajacg z piasku 0/2mm o grubosci warstwy 10cm po
zageszczeniu, podbudowe z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie
0/31,5mm o grubosci warstwy 20cm i skropienie podbudowy emulsjg asfaltowg K1-65%
w ilogci 1,20kg/m?. Po skropieniu projektuje sie wykonanie warstwy wiazacej z betonu
asfaltowego KR-2 o grubosci warstwy 4cm po zageszczeniu oraz warstwy Scieralnegj
z betonu asfaltowego KR-2 réwniez o grubosci warstwy 4cm po zageszczeniu.
Warstwe wigzaca, przed utozeniem warstwy Scieralnej, nalezy skropi¢ emulsjg
asfaltowg K1-65% w ilosci 0,5kg/m?. Taka sama konstrukcje nawierzchni jezdni
zaprojektowano na petli do zawracania. Na istniejgcej nawierzchni bitumicznej, w celu
uzyskania wymaganego profilu poprzecznego, projektuje sie wykonanie frezowania,
nastepnie skropienia emulsjg asfaltowa K1-65% w ilosci 0,50kg/m? oraz wykonanie
warstwy wyréwnawczo profilowej z betonu asfaltowego KR-2. Na warstwie
wyrownawczo profilowej projektuje sie skropienie emulsjg asfaltowg K1-65% w ilosci
0,50kg/m? oraz wykonanie warstwy $cieralnej z betonu asfaltowego KR-2 o grubosci
warstwy 4cm po zageszczeniu. Nawierzchnie chodnika zaprojektowano z kostki
betonowej grubosci 6cm na podsypce cementowo-piaskowej grubosci 5cm
ograniczonej od strony jezdni kraweznikiem betonowym, ulicznym, wystajgcym +12cm,
o wymiarach 15x30cm, ustawionym na podsypce cementowo-piaskowej wykonywanej
w betoniarkach, grubosci 5cm i tawie z oporem wykonanej z betonu cementowego
klasy C12/15 w ilosci 0,06m*/m. Z drugiej strony oraz na odcinku gdzie chodnik nie
przylega do jezdni, ograniczenie projektuje sie opornikiem betonowym o wymiarach
8x25cm, wtopionym, ustawionym na tawie z oporem wykonanej z betonu cementowego
klasy C12/15 w ilosci 0,04m®m. Istniejace zjazdy do posesji nalezy ograniczyé takze
opornikiem betonowym 8x25cm ustawionym na podsypce cementowo-piaskowej 5cm
i tawie z oporem wykonanej z betonu cementowego klasy C12/15 w iloéci 0,04m3m,
a od strony nawierzchni jezdni kraweznikiem betonowym, ulicznym, wystajagcym +4cm
0 wymiarach 15x22cm, ustawionym na podsypce cementowo-piaskowej wykonywanej
w betoniarkach, grubosci 5cm i tawie z oporem wykonanej z betonu cementowego
klasy C12/15 w ilosci 0,06m*m lub opornikiem betonowym 10x25cm na podsypce



cementowo-piaskowej o grubosci 5cm i tawie z betonu cementowego klasy C12/15
w ilosci 0,06m®m. Nawierzchnie zjazdu projektuje sie wykonaé z kostki betonowe;,
wibroprasowanej, typu behaton, grubosci 8cm, uktadanej na podsypce cementowo-
piaskowej o grubosci 3-5cm wykonywanej w betoniarkach lub warstwie Scieralnej
z betonu asfaltowego grubosci 5cm, podbudowie =z kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie o grubosci 15cm i warstwie odcinajacej z piasku 0/2mm
o grubos$ci warstwy 10cm po zageszczeniu. Fundament oraz zasypke projektowanego
przepustu nalezy wykonac z kruszywa naturalnego 0/31,5mm. Rzedne wlotu i wylotu
nalezy dowigzac¢ do spadku podtuznego przydroznego rowu. Konce rury nalezy docig¢
do pochylenia skarpy i umocni¢ brukiem na chudym betonie.

Odcinek B-B’

Sytuacyjnie i wysokosciowo (w zakresie niwelety) odcinek zaprojektowano
w odniesieniu i nawigzaniu do istniejgcego wzdtuz drogi, po jej prawej stronie, chodnika
ograniczonego od strony jezdni kraweznikiem betonowym. Poczatek drogi, km 0+000,
zlokalizowany na granicy dziatki Gminy Chodziez przy skrzyzowaniu z drogg
wojewoddzkg nr 191. Potaczenie budowanego odcinka z krawedzig jezdni drogi
wojewoddzkiej projektuje sie wykonaé przez rozbiérke nawierzchni (frezowanie) oraz
wykonanie warstw jezdnych z betonu asfaltowego. Koniec projektowanej budowy
odcinka drogi wyznacza km 0+395,80 tj. potgczenie z odcinkiem C-C’. Na catym
przyjetym do budowy odcinku zaprojektowano dwa fuki poziome i jedno zatamanie
trasy. Parametry tukéw podano na rysunku nr 1b. W km 0+057,90, po stronie lewej,
zaprojektowano zjazd (istniejgcy) o szerokosci jezdni 4,0m z obustronnymi
wyokragleniami tukami R=5m. Po lewej stronie, od projektowanego przejScia dla
pieszych tj. od km 0+324 do konca odcinka zaprojektowano chodnik o szerokosci 1,50-
2,00m. Spadek poprzeczny chodnika jednostronny 1% w kierunku do jezdni.
Projektowana szeroko$¢ jezdni wynosi 5,50m. Spadek poprzeczny jezdni
zaprojektowano jako jednostronny 2%, w lewo. Przy jezdni, po stronie lewej
zaprojektowano wykonanie pobocza gruntowego o szerokosci 0,75m i spadku
poprzecznym 6-8%, w lewo. W ramach robét rozbiérkowych projektuje sie rozbiorke
istniejagcego chodnika (w podanych na rysunku nr 1b lokalizacjach) oraz czesciowg
rozbiérke istniejgcej nawierzchni bitumicznej (przez frezowanie) oraz istniejacej
podbudowy z bruku. W wyprofilowanym i zageszczonym Kkorycie projektuje sie
wykonanie warstwy odcinajgcej z piasku 0/2mm o grubosci 10cm po zageszczeniu,
podbudowy zasadniczej z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie
0/31,5mm o grubosci warstwy 20cm po zageszczeniu. Podbudowe z kruszywa
projektuje sie skropié¢ emulsjq asfaltowa K1-65% w ilosci 1,2kg/m® Po skropieniu
projektuje sie wykonanie warstwy wigzacej z betonu asfaltowego KR-2 o grubosci
warstwy 4cm po zageszczeniu oraz warstwy Scieralnej z betonu asfaltowego KR-2
réwniez o grubosci warstwy 4cm po zageszczeniu. Warstwe wigzaca, przed utozeniem
warstwy $cieralnej, nalezy skropié emulsjg asfaltowg K1-65% w ilosci 0,5kg/m?.
Projektowany do przestawienia kraweznik nalezy ustawi¢ na podsypce cementowo-
piaskowej wykonywanej w betoniarkach, grubosci 5cm i fawie z oporem wykonanej
z betonu cementowego klasy C12/15 w ilosci 0,06m*/m. Nawierzchnie projektowanego



do przetozenia i nowego chodnika nalezy wykona¢ z kostki betonowej uzyskanej
z rozbiorki i nowej kostki betonowej grubosci 6cm. Kostke nalezy utozy¢ na podsypce
cementowo-piaskowej o grubosci 5cm po zageszczeniu. Nawierzchnie chodnika
projektuje sie ograniczy¢ obrzezem betonowym 6x20cm, ustawionym na tawie zwirowej
o wymiarach 10x20cm. Od 0+009 do 0+045, po prawej stronie drogi, zaprojektowano
zatoke autobusowa. Dtugosc¢ skosu wjazdowego 12,0m, dtugos$¢ krawedzi zatrzymania
12,0m, dtugosc¢ skosu wyjazdowego 12,0m. Zatoke od strony chodnika projektuje sie
ograniczy¢ kraweznikiem betonowym, ulicznym, o wymiarach 15x30cm ustawionym na
podsypce cementowo-piaskowej wykonywanej w betoniarkach, grubosci 5cm i tawie
z oporem wykonanej z betonu cementowego klasy C12/15 w ilo$ci 0,06m%m.
Kraweznik zaprojektowano jako wystajgcy +12cm. Projektowane Swiatto pozostatego
kraweznika: +4cm przy zjazdach i zatoce autobusowej oraz +2cm przy przejsciu dla
pieszych. Projektowana szerokos¢ jezdni zatoki autobusowej wynosi 3,00m.
Nawierzchnie  zatoki  autobusowej zaprojektowano z  kostki  betonowej,
wibroprasowanej, typu behaton, grubosci 8cm, uktadanej na podsypce cementowo-
piaskowej o grubosci 3-5cm wykonywanej w betoniarkach, podbudowie z betonu
cementowego klasy C16/20 o grubosci warstwy 20cm i warstwie odcinajacej z piasku
0/2mm o grubosci warstwy 10cm po zageszczeniu. Spadek poprzeczny projektuje sie
jako 2% w kierunku do jezdni. Projektowany zjazd do posesji nalezy ograniczyc
opornikiem betonowym 8x25cm ustawionym na podsypce cementowo-piaskowej 5cm
i tawie z oporem wykonanej z betonu cementowego klasy C12/15 w ilosci 0,04m3/m.
Nawierzchnie zjazdu projektuje sie wykonac z kostki betonowej, wibroprasowanej, typu
behaton, grubosci 8cm, uktadanej na podsypce cementowo-piaskowej o grubosci
3-5cm  wykonywanej w betoniarkach, podbudowie z kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie o grubosci 15cm i warstwie odcinajacej z piasku 0/2mm
o grubosci warstwy 10cm po zageszczeniu.

Odcinek C-C’

Sytuacyjnie i wysokosciowo (w zakresie niwelety) odcinek C-C’ zaprojektowano
w odniesieniu i nawigzaniu do istniejgcej niwelety. Poczatek odcinka C-C’ przypada na
skrzyzowaniu z odcinkiem A-A’ w km 0+446,40. Na skrzyzowaniu tym projektuje sie
obustronne wyokraglenia tukami o promieniu R=6m. Koniec projektowanej budowy
odcinka C-C’ wyznacza km 0+655 przypadajacy na potaczeniu z odcinkiem B-B’. Od
km 0+074 do km 0+105,50, po stronie prawej zaprojektowano mur oporowy
z elementéw betonowych, prefabrykowanych typu ,L”. Przed skrzyzowaniem
z odcinkiem D-D’, po lewej stronie, zaprojektowano parking dla samochodéw
osobowych sktadajgcy sie z 4 stanowisk o szerokosci 2,50m. Ditugosc¢ stanowisk
5,00m. Spadek poprzeczny 2% w kierunku do jezdni. W km 0+118, 0+189,40,
0+217,40 i 0+293,80 po stronie prawej zaprojektowano skrzyzowania z istniejgcymi
drogami osiedlowymi. W km 0+377,80 po stronie lewej zaprojektowano skrzyzowanie
z drogg gruntowg. Wyokraglenia przy skrzyzowaniach projektuje sie o promieniach
R=5m, R=6m i R=8m. W km 0+613,50, na skrzyzowaniu z istniejagcg droga gminng
oraz odcinkiem B-B’ zaprojektowano mate rondo z wyspg centralng o promieniu R=5m.
Jezdnie na catym odcinku zaprojektowano o szerokosci 5,50m i spadku poprzecznym,



daszkowym 2%. W km 0+248,60, po lewej stronie jezdni projektuje sie element
uspokojenia ruchu wg rys. nr 5. Po stronie prawej, na catej dtugosci odcinka, projektuje
sie przy jezdni chodnik o szerokosci 2,00m do km 0+482 oraz o szerokosci 1,50m do
konca odcinka. Po stronie lewej chodnik zaprojektowano od poczatku odcinka do
skrzyzowania z odcinkiem D-D’. Pod chodnikiem, w km 0+464 i 0+473 zaprojektowano
utozenie scieku pochodnikowego wg KPED 01.03 i $cieku skarpowego ,trapezowego”
wg KPED 01.25 na podsypce cementowo-piaskowej grubosci 10cm. Istniejace przy
odcinku zjazdy indywidualne projektuje sie do przebudowy. Przy odcinku, poza
fragmentami z chodnikiem, zaprojektowano pobocze gruntowe o szerokosci 0,75m
i spadku poprzecznym 6-8% w kierunku od jezdni. Drzewa pozostajgce w Kkolizji
z projektowang jezdnig i chodnikami przyjeto do wycinki i karczowania (przez
frezowanie). W km 0+467 zaprojektowano wymiane istniejagcego przepustu rurowego.
W miejsce rur betonowych projektuje sie rure z blachy stalowej spiralnie karbowanej.
Projektowana catkowita dtugos¢ przepustu 14,0m. Konce rury nalezy docig¢ do
pochylenia skarpy i umocnié brukiem na chudym betonie. Srednica przepustu bez
zmian — @1000mm. Fundament oraz zasypke przepustu projektuje sie z kruszywa
naturalnego 0/31,5mm. Rzedne wlotu i wylotu nalezy dowigza¢ do spadku podtuznego
projektowanego rowu. W obrebie przepustu, obustronnie, projektuje sie przestawienie
istniejacych barier stalowych. Istniejgcy za przepustem row przydrozny, o dtugosci
105m, zaprojektowano do oczyszczenia i odmulenia. Wypetnienie pierscienia ronda
zaprojektowano z kostki granitowej 17/19cm utozonej na podbudowie z betonu
cementowego C 12/15 o grubosci warstwy 15cm i warstwie odcinajgcej z piasku 0/2mm
0 grubosci 10cm po zageszczeniu. Spadek poprzeczny pierscienia daszkowy 5%.
Nawierzchnie chodnika zaprojektowano z kostki betonowej grubosci 6cm na podsypce
cementowo-piaskowej grubosci 5cm ograniczonej od strony jezdni kraweznikiem
betonowym, ulicznym, wystajagcym +12cm, o wymiarach 15x30cm oraz wystajgcym
+4cm (na zjazdach) i +2cm (przy przejsciach dla pieszych) o wymiarach 15x22cm,
ustawionym na podsypce cementowo-piaskowej wykonywanej w betoniarkach,
grubosci 5¢cm i tawie z oporem wykonanej z betonu cementowego klasy C12/15 w ilosci
0,06m*m. Z drugiej strony oraz na odcinku gdzie chodnik nie przylega do jezdni,
ograniczenie projektuje sie opornikiem betonowym o wymiarach 8x25cm, wtopionym,
ustawionym na fawie z oporem wykonanej z betonu cementowego klasy C12/15
w ilosci 0,04m*m. Na istniejacej nawierzchni z masy mineralno-asfaltowej,
zaprojektowano skropienie emulsjg asfaltowa K1-65% w ilosci 0,5kg/m?, wyréwnanie
profilu betonem asfaltowym KR-2, ponowne skropienie emulsjg asfaltowg K1-65%
w ilosci 0,50kg/m? oraz wykonanie warstwy $cieralnej z betonu asfaltowego KR-2
0 grubosci warstwy 4cm po zageszczeniu. Na poszerzeniach oraz jezdni w obrebie
ronda zaprojektowano petng konstrukcje nawierzchni sktadajgcg sie z warstwy
odcinajacej z piasku 0/2mm o grubosci warstwy 10cm po zageszczeniu, podbudowy
z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5mm o grubosci warstwy
20cm i skropieniu podbudowy emulsjgq asfaltowa K1-65% w ilosci 1,20kg/m?.
Po skropieniu projektuje sie wykonanie warstwy wigzacej z betonu asfaltowego KR-2
o grubosci warstwy 4cm po zageszczeniu oraz warstwy $cieralnej z betonu asfaltowego
KR-2 rowniez o grubosci warstwy 4cm po zageszczeniu. Warstwe wigzaca, przed
utozeniem warstwy Scieralnej, nalezy skropi¢ emulsjg asfaltowg K1-65% w ilosci
0,5kg/m?. Nawierzchnie parkingu projektuje sie z kostki betonowej wibroprasowane;j,
grubosci 8cm, uktadanej na podsypce cementowo-piaskowej o grubosci 3cm



wykonywanej w betoniarkach, podbudowie z kruszywa tamanego stabilizowanego
mechanicznie 0/31,5mm o grubosci warstwy 20cm i warstwie odcinajgcej z piasku
0/2mm o grubosci warstwy 10cm po zageszczeniu. Parking projektuje sie ograniczy¢
od strony jezdni kraweznikiem betonowym, wystajgcym +10cm, o wymiarach 15x30cm,
ustawionym na podsypce cementowo-piaskowej wykonywanej w betoniarkach,
grubosci 5¢cm i tawie z oporem wykonanej z betonu cementowego klasy C12/15 w ilosci
0,06m°*/m. Zjazdy do posesji nalezy ograniczyé opornikiem betonowym 8x25cm
ustawionym na podsypce cementowo-piaskowej 5cm i tawie z oporem wykonanej
z betonu cementowego klasy C12/15 w ilosci 0,04m*m. Nawierzchnie zjazdéw
projektuje sie wykonaé¢ z kostki betonowej, wibroprasowanej, typu behaton, grubosci
8cm, uktadanej na podsypce cementowo-piaskowej o grubosci 3-5cm wykonywanej
w betoniarkach, podbudowie z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie
o0 grubosci 15cm i warstwie odcinajgcej z piasku 0/2mm o grubosci warstwy 10cm
po zageszczeniu.

Odcinek D-D’

Poczatek odcinka D-D’, km 0+000, zlokalizowany jest na skrzyzowania z odcinkiem
C-C’ w km 0+153,30. Koniec projektowanego odcinka km 0+194. Na catym odcinku
zaprojektowano dwa tuki poziome. Projektowana szerokosci jezdni 5,00m. Spadek
poprzeczny, daszkowy 2%. Przy jezdni zaprojektowano pobocza gruntowe
o szerokoséci 0,75m i spadku poprzecznym 6-8%, na zewnatrz. Za istniejgcym zjazdem
do przystanku, po lewej stronie zaprojektowano parking dla pojazdéw sktadajacy sie
z 8 stanowisk o szerokosci 2,50m i jednego stanowiska o szerokosci 3,60m
usytuowanych prostopadle do osi jezdni. Projektowana dtugos¢ stanowiska 5,00m,
spadek poprzeczny jednostronny 2% w kierunku do jezdni. Za parkingiem projektuje
sie zjazd i plac postojowy (na bylym boisku). Szerokos$¢ zjazdu 5,00m + wyokraglenia
tukami o promieniu R=3m i R=4m. Plac postojowy zaprojektowano o wymiarach
30x50m. Przy odcinku D-D’ zaprojektowano trzy zjazdy indywidualne. Drzewa
pozostajgce w kolizji z projektowang jezdnig odcinka przyjeto do wycinki i karczowania
(przez frezowanie). Nawierzchnie jezdni odcinka D-D’, nawierzchnie parkingu i placu
postojowego zaprojektowano z kostki betonowej, wibroprasowanej, typu behaton,
szarej, grubosci 8cm, uktadanej na podsypce cementowo-piaskowej o grubosci 3-5cm
wykonywanej w betoniarkach, podbudowie z kruszywa tamanego stabilizowanego
mechanicznie o grubosci 20cm i warstwie odcinajgcej z piasku 0/2mm o grubosci
warstwy 10cm po zageszczeniu. Jezdnie i parking na jego dtugosci projektuje sie
ograniczy¢ kraweznikiem betonowym, ulicznym, o wymiarach 15x30cm, wystajgcym
+10cm i +12cm, ustawionym na podsypce cementowo-piaskowej wykonywanej
w betoniarkach grubosci 5cm i tawie z oporem wykonanej z betonu cementowego klasy
C12/15 w ilosci 0,06m*/m. Pomiedzy jezdnig a parkingiem zaprojektowano opornik
betonowy 8x25cm ustawiony na podsypce cementowo-piaskowej 5cm i tawie z oporem
wykonanej z betonu cementowego klasy C12/15 w ilosci 0,04m®m. Nawierzchnie na
pozostatym odcinku oraz nawierzchnie placu postojowego projektuje sie ograniczy¢
opornikiem betonowym 8x25cm ustawionym na podsypce cementowo-piaskowej 5cm
i tawie z oporem wykonanej z betonu cementowego klasy C12/15 w iloéci 0,04m3/m.



Istniejgce zjazdy do posesji nalezy ograniczy¢ takze opornikiem betonowym 8x25cm
ustawionym na podsypce cementowo-piaskowej 5cm i tawie z oporem wykonanej
z betonu cementowego klasy C12/15 w ilosci 0,04m*/m, a od strony nawierzchni jezdni
opornikiem betonowym 10x25cm na podsypce cementowo-piaskowej o grubosci 5cm
i tawie z betonu cementowego klasy C12/15 w iloéci 0,06m*/m. Nawierzchnie zjazdu
projektuje sie wykonaé¢ z kostki betonowej, wibroprasowanej, typu behaton, grubosci
8cm, uktadanej na podsypce cementowo-piaskowej o grubosci 3-5cm wykonywanej
w betoniarkach, podbudowie z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie
o0 grubosci 15cm i warstwie odcinajacej z piasku 0/2mm o grubosci warstwy 10cm
po zageszczeniu.

Odcinek E-F’

Poczatek odcinka E-E’, km 0+000, zlokalizowany jest na skrzyzowaniu z odcinkiem
A-A” w km 0+278,70. Koniec projektowanego odcinka km 0+149,60. Projektowana
szerokosci jezdni 4,00m. Spadek poprzeczny, daszkowy, jednostronny 2%. Przy jezdni
zaprojektowano pobocze gruntowe o szerokosci 0,75m i spadku poprzecznym 6-8%,
na zewnatrz. Nawierzchnie jezdni odcinka E-E’ zaprojektowano z kostki betonowej,
wibroprasowanej, typu behaton, szarej, grubosci 8cm, ukfadanej na podsypce
cementowo-piaskowej o grubosci 3-5cm wykonywanej w betoniarkach, podbudowie
z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie o grubosci 20cm i warstwie
odcinajacej z piasku 0/2mm o grubosci warstwy 10cm po zageszczeniu. Jezdnie na
catej dtugosci projektuje sie ograniczy¢é opornikiem betonowym 8x25cm ustawiony na
podsypce cementowo-piaskowej 5cm i tawie z oporem wykonanej z betonu
cementowego klasy C12/15 w ilosci 0,04m%*m i 0,01m*/m.

Szczegoty sytuacyjne projektowanej budowy wszystkich przyjetych odcinkéw droég,
poboczy, rowu, $ciekdw, przepustu, ronda, parkingu i zatoki postojowej, zjazdéw
i chodnika, szczegéty przekrojow konstrukcyjnych, profilu podtuznego, przekrojow
poprzecznych pokazano na poszczegolnych rysunkach. Technologie wykonania

poszczegolnych robét opisano w szczegdtowych specyfikacjach technicznych.



V. Oznakowanie i urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego

Docelowa organizacja ruchu drogowego jest przedmiotem odrebnego opracowania
w formie projektu statej organizacji ruchu w zakresie oznakowania pionowego
i poziomego. Majgc na uwadze koniecznos¢ uwzglednienia kosztéw oznakowania
przedmiotowej drogi po jej wybudowaniu, w zatgczniku nr 6, wyszczegodlniono ilos¢
pionowych znakdéw drogowych, diugosci ogrodzeh segmentowych oraz odmiany linii
oznakowania poziomego z wyliczeniem ilosci metréw kwadratowych. Powyzsze ilosci
uwzgledniono w przedmiarze robot i kosztorysie inwestorskim. Ogrodzenie
segmentowe U 12, z rur stalowych, w kolorze biato-czerwonym projektuje sie w obrebie
przejs¢ dla pieszych. Wysoko$¢ ogrodzenia 1,10m liczac od poziomu nawierzchni
chodnika. Ogrodzenie nalezy ustawi¢ z zachowaniem skrajni drogowej. tagczna,
projektowana dtugos¢ ogrodzenia segmentowego wynosi 220m. Wzdor ogrodzenia
segmentowego pokazano na rysunku nr 6. lIstniejgce odcinki bariery stalowej,
ochronnej skrajnej U-14a projektuje sie do przestawienia po wykonaniu chodnika (dot.
odcinka A-A’ we wsi Strzelecin oraz odcinka C-C’ w obrebie przepustu). Oznakowanie
pionowe i poziome oraz urzgdzenia zwigzane z bezpieczenstwem pieszych nalezy
wykona¢ majgc na uwadze zasady podane w Rozporzgdzeniu Ministra Infrastruktury
z dnia 3 lipca 2003 roku w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych dla znakow
i sygnatow drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich
umieszczania na drogach oraz w wiasciwych szczegotowych specyfikacjach
technicznych.

VI. Uwagi konncowe

e Kanalizacja deszczowa oraz sie¢ oswietleniowa sg przedmiotem odrebnych
opracowan.

e Wykonawca robot przed rozpoczeciem prac zwigzanych z  wycinkg
i karczowaniem drzew i krzakéw winien uzyskaé¢ od Inwestora (Zamawiajgcego)
kopie decyzji zezwalajgcej na przeprowadzenie wycinki.

e Wykonawca przed przystgpieniem do robot drogowych powinien skontaktowac
sie z wtascicielami poszczegodlnych urzadzen obcych, celem ich szczegotowej
lokalizacji. W przypadku napotkania w trakcie robot urzadzen nie wykazanych
w dokumentacji lub nie naniesionych na podktad geodezyjny nalezy teren
wykopu zabezpieczy¢ oraz powiadomi¢ wiasciciela urzadzenia.

e Wykonawca robdét w pierwszej kolejnosci oznakuje roboty, zgodnie
z zatwierdzonym przez zarzadce drogi schematem zmiany organizacji ruchu
na czas prowadzenia robot w pasie drogowym, a nastepnie przystapi
do wykonania roboét. Wykonawca jest zobowigzany do przestawiania znakéw
w miare postepu robdt, do ich utrzymania i konserwaciji.

e Wykonawca jest zobowigzany do zapewnienia wszystkim mieszkancom
mieszkajgcym wzdtuz drog przy ktorych bedzie prowadzona budowa dostepu
do swoich posesiji.

Opracowat

Rataje/Chodziez, czerwiec 2014r.



